Elnok Ur! Tisztelt Megjelentek, Holgyeim és Uraim!

Nagy megtiszteltetés szamomra, hogy a
MAGYAR AUTOBUSTERVEZES ES AUTOBUSZGYARTAS
»MAGYAR OROKSEG DIJ"
laudaciojat 6ndk elétt elmondhatom.
A magyar autébuszgyartas torténete 120 éves

Az 1895-ben, az Ikarus elddjének tekintheté Uhri Imre Kovdcs- és Kocsigydarté Uzeme megkezdte
milkddését Budapesten. Az elsd vilaghabora soran Oriasi mennyiségii, jarmiipari rendelés virdgoztatta fel az
uzemet.

A gazdasagi valsagban az tlizemet felszamoltak, majd az Uhri csalad 1933-ban megalapithatta az Uhri
Testvérek Autékarosszéria- és Jarmiigyarat. Az 1943-44-es ¢év jelentette a gyar mikodésének
csucspontjat. 1945-ben, a habora utan indult Gjra a termelés. 1947-ben sor keriilt az allamositasra.
1949-ben a repiilégép- és gépkocsialkatrészeket gyartd Tkarus Gep és Fémgydr Rt.-t beolvasztva létrejott az
allami Ikarus Karosszéria- és Jarmiigyar.

1951-re kerilt kifejlesztésre az lkarus 30-as tipus, a gyar els6 onhord6 autbbusza, amelyet exportra is
szantak. 1952-ben elkésziilt a gyar elso trolibusza.

1953-ban elkésziilt az Ikarus Karosszéria- és Jarmugyar elsd, sajat tervezésli autobusza, az 6nhordd
vazszerkezetli farmotoros IKARUS 55, ismertebb nevén a FAROS. Formatervezd: P. (Petrisevics) Horvath
Gydrgy, miszaki tervezok: Zerkovitz Béla fémérndk, Schonberger Ernd, Balint Gyérgy, Oszetzky Karoly
gépészeti tervezod, Janosi Ferenc és Dedk Laszlo felépitmény tervezo.

A MOGURT (Kérmendy Agoston f6mérndk vezetésével) Nyugat-Afrikaba szervez sikeres probautat két
Ikarus autobusszal és két Csepel 344 tipust teherautdval, az export fokozasaért.

1966-ban a Raba Gépgyar a MAN cégtdl vasarolt licenc alapjan j motorok gyartasat kezdte meg, amely
lehet6vé tette hosszabb és nehezebb jarmiivek készitését is. fgy mar 1966-ban elkésziilt a gyar els
IKARUS 180-as csuklos busza (Schmidt Kazmeér). A Csepel Autogyar pedig a fenéklemezt, kormanymivet
gyartotta.

1967-ben megkezdik az IKARUS 200-as tipusjelii autobusz-csalad fejlesztését, amely paratlan sikereket
ért el. (FormatervezO: Finta Laszlo, muszaki tervezOk: Bdlint Gyorgy fOkonstruktor, Oszetzky Kdroly
fotervezo, Varga Papp Jozsef gépészeti vezetd tervezd, Madi Jend, a csuklos valtozat vezetd tervezdje).
Ebbdl a tipusbdl tobb mint 230.000 darab késziilt €s ezeket a vilag 46 orszagaban hasznaltak. Az IKARUS
250 tipusu szuperluxus konferencia-autobusz Nizzaban megnyeri az autdbusz-kidllitds nagydijat,
Monacoban pedig a monacdi herceg eziist serlegét.

1972-ben a székesfehérvari Altalinos Mechanikai Gépgydrat beolvasztottak az Ikarusba. Ekkor sziiletett
meg az a KGST hatarozat, amelynek értelmében évi 8000 darab autdbusz exportjara nyilt lehetoség.
Csucsteljesitménynek szamitott, hogy éves szinten a termelés elérte a 14.000 darabot. Ezzel az Ikarus az
autobusz-gyartok kozott vilagrekordot ért el.

A 70-es évek masodik felében alakult meg az Ikaruson beliill az egyedi vevdi igények kielégitésére az
Ikarus Egyedi Autébuszgyar.

1980-t0l a rendszervaltasig tartd id6szak volt a magyar autdobuszgyartas torténetének fénykora. A
fejlesztést az AUTOKUT munkatérsai is segitették (Cser Gyula; Urbantsok Jdanos; Matolcsy Matyds),
valamint a BME oktat6i (Dr. Michelberger Pal).

1989-ben érezve a varhato helyzet romlasat, az egyedi termékeket gyartd részleget kiszervezték Ikarus
Egyedi Autobusz Gydr Kft. néven. 1990-ben a megvaltozott politikai helyzet miatt, a Szovjetunid és az
NDK piacairdl valo kiszoruléas jelentett stilyos veszteséget. Majd az lkarus 1991-ben részvénytarsasagga
alakult. Ezt kovetéen 1994-ben mindossze 1574 buszra taldlt vevot a vallalat. Mikdzben a fejlesztok
Europaban elséként fejlesztették ki a végig alacsonypadlos 400-as buszesalddot Dr. Matolcsy Matyds, Madi
Jend iranyitasaval. A formatervezd Finta Laszlo. A fejlesztésekben sok 0j automatizalt funkciot is
beépitettek, Dr. Simonyi Sandor kézremiikodésével. A busz formatervezési és innovacios dijat is kapott.

A 90-es évek viharait kovetden, 1998-ban Ikarusbus Rt.-ben az 0j tulajdonos stratégidja nagymértékii
leépitést vont maga utan. 2000-ben a budapesti, 2004-ben a székesfehérvari gyar zarta be a kapuit, akkor
ugy tlnt, 6rokre.

Ugyanakkor a RABA; a NABI és a Kraftex tovabbi fejlesztésekkel jelent meg a piacon.
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1993-ban létrejott a NABI (North American Bus Industries), melynek 25%-o0s részvénytulajdonosa az
American IKARUS (Rdcz Andras).

A NABI betort az USA varosi tomegkozlekedési piacara, illetve az angliai buszpiacra. A NABI a 3. szamt
beszallitova valt az amerikai piacon. 2000-es években Uj szalerdsitéses technologiaval gyartott
COMPOBUSZ szilardsagi, korr6ziovédelmi tjjdonsagai miatt ért el jelentds sikereit.

A Raba folytatta a buszgyartasban fejlesztéseit, a futomiivek teriiletén, a nemzetkozi piacon stabil helyet
vivott ki, de korabbi telephelyeinek egy részén uj jarmiipari beruhdzasok késziiltek.

A magyar AUTOBUSZGYARTAS koriil kialakult szakmai human infrastruktira egyik meghatarozo
tényezdje volt a mai exportbevételeinket biztositd autdogyartod cégek (SUZUKI, AUDI, OPEL, MERCEDES)
hazankba telepiilésének.

Az orszag nyugati felén, Mosonmagyarévaron €s Gyorben, a Krankovics Istvan alapitotta
KRAVTEX Autobuszgyar jelentds fejlesztomunkat forditott Gj buszcsaladjai kialakitasara, hirnevét a
CREDO autobuszokkal alapozta meg. A jelenleg gyartdsban 1évé Econell-Inovell-Optinell tipusok
érdekessége, hogy modularis felépitésiiek, mliszaki megoldasaik azonosak.
iizemében késziilnek a Magyar Termék Nagydijjal is elismert CSM URBANUS Midibuszok és egyéb
jarmiipari foegységek.

2009 aprilisaban — érezve az iparag elismertségének a hidnyat és a hazai gyartasu autdbuszok
megrendelésének drasztikus csokkenését — megalakult a Magyar Buszgyartok Szovetsége a MABUSZ
(elnodk: Dr. Vincze-Pap Sandor), amelynek 21 tagvallalata van napjainkban.

Hasonl6é megfontolasok alapjan, érdekvédelmi és a kozos fellépésben rejld jo szandéku erddemonstracio
céljabol, valamint az akkor még meglévo palyazati lehetdségek jobb kihasznalasa érdekében 2010 elején
megalakult a Magyar Autobuszgyart6 Klaszter, (elndk: Dr. Forian Istvan) amelynek mara 39 tagja van. A
klaszter 2013-ban elnyerte az Akkreditalt Innovaciéos Klaszter cimet is. Természetesen a meghatarozé
gyarto cégek és beszallito vallalatok aktiv tagjai mindkét szervezetnek.

A szervezetek altal képviselt dsszes vallalkozas termékeinek részletes felsorolasa hosszl idot venne
igénybe.

Ugyanakkor meg kell emliteni mindazon vallalatokat, amelyek az igen besziikiilt hazai, és ebbdl adoddan
az ellehetetleniilt export piaci lehetdségek ellenére sem adtak fel a harcot, és anyagi forrasaik legvégsd
hataraig elmenve fejlesztik és gyartjak — sok esetben az iizemcsarnokaikban tarolva - a korszerii
autobusztipusokat.

A Nabi korszeriisitette a valasztékat.

A 2010-es évek elején iistokosként tint fel a korszerli autdobuszgyéartas teriiletén a 2010-ben fiatal
villamos-, gépész- és informatikus mérnokokbol alapitott, budapesti székhelyli nemzetk6zi mérnokiroda, az
EVOPRO, amelynek nagyformatumu projektjei immaron tobb mint 30 orszagban, 5 kiilénb6z6 kontinensen
szereztek elismerést a cégnek, és alapitdjanak, Mészaros Csabanak. A cégcsoport 2013-ban megvasarolta a
NABI Matyasfoldi telephelyét, és itt hozta 1étre a MABI vallalatot. MABI-hoz csatlakozott az Auto Rad
Controlle Kft. (ARC), amely eddig is fejlesztette és gyartotta Ikarus markanév alatt a buszokat. Az
egyesiilés masik résztvevdje a matyasfoldi Lanta Consulting Kft., a résztulajdonaban 1évé IKARUS
Egyedivel egyiitt. Jelent0s fejlesztd munka raforditasaval 2014-ben mutattak be a kompozit vazszerkezetii
MODULO buszcsalad els6 két prototipusat, aprilisban a tisztan elektromos hajtasut, szeptemberben pedig a
hibrid hajtasu valtozatot.

A Gépipari Tudomanyos Egyesiilet (GTE) 45 éve, évente szervezi meg az AUTOBUSZ Szakértéi
Konferenciat, amely az iparag szakmai fejlesztési hatterét ¢€s a tudastranszfert a szakembereknek
folyamatosa biztositotta (Dr. Matolcsy Matyas, Dr. Voith Andras).

Mindezeknek az aldozatos, idét, pénzt és faradtsagot nem kimélo, nemzetkozileg eléremutato
innovativ mérnoki munkat tartalmazo6 fejlesztéseknek és gyartasi erdfeszitéseknek koszonhetéen a
hazai buszgyartok joggal remélhetik, hogy a kozeljovoben a hazai utakon is megjelenhetnek
gyartmanyaik.

Nem lehet kétséges, hogy a 120 éves hagyomanyokkal, a dicsé multtal és az ebbdl szarmazo
szakmakultiraval rendelkezé hazai autobuszgyartas termékei az egész nmemzet szamara értéket
hordoznak, munkahelyeket teremthetnek és megalapozhatjak gazdasagi fellendiilésiinket.

Budapest, 2015. szeptember19
Dr. Takacs Janos
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