Harmadik dijazott

CSONKA JANOS

mérnoki talentuma

MAGYAR OROKSEG

Minden nemzet torténetében vannak szellem-o6ridsok, akik vilagité faklyaként mutatnak utat,
orokséglik, eredményeik generacidokon jelzik tetteiket. Minden nemzet torténetében dijak,

jutalmak, elismerések, "babérkoszoruk" jelzik az utdkor elismerését.

Az altalam képviselt intézménynek - a Budapesti Miszaki ¢és Gazdasagtudomanyi
Egyetemnek - kiilonosen dromteli e mai nap, amikor Magyar Orékség Dijat adnak egykori
munkatarsunknak, a Jozsef Miiegyetem tanmiihelye vezetdjének, Banki Donat professzor
alkotd tarsanak, a motortechnika fejlesztésében, a magyarorszagi automobilizmus
megteremtésében, majd a gépgyartasban hazai és nemzetkozi elismerést szerzett Csonka

Janosnak.

Ki volt Csonka Janos? Mi tett hosszi ¢lete soran a motortechnika fejlesztéséért, a
magyarorszagi automobilizmusért, a mérnokképzésért? 1852. janudr 22-én Szegeden sziiletett.
Apja kovacsmiihelyében ismerkedett meg az alkotds OrOmével, az anyagmegmunkalas
szépségével. S mint a mesében a "hetedik, legkisebb gyermek" - hiszen a Csonka-csaladban is
0 volt mindez - elindult hosszu utra, melynek soran gazdag szakmai ismereteket szerzett, s
visszatérve ezeket jol tudta kamatoztatni a motortechnika fejlesztésében, az autdgyartasban, a

gépiparban, a mérnokképzésben, dsszefoglaldan: a technikai kultira gazdagitasaban.

Elhagyva a csaladi mihelyt, az Alfold-Fiumei Vasut szegedi fomiihelyébe kertilt, ahol
kozelrél megismerhette a gyermekkoraban is mindig megcsodalt gézmozdonyokat, ezeknek
szerkezeteit. Mar a MAV budapesti fiithazaban dolgozott, amikor megsziiletett az az

elhatarozéasa, hogy utra indul, megismerni Nyugat-Eurdpa ipari allamait. Bécs, Sankt Pdlten,



Ziirich, Périzs, London jelzik ennek az Gtnak a nagy allomasait. Amikor utja Londonbdl ujra
Parizsba vezetett, olvasta a Jozsef Milegyetem palyazati felhivasat tanmiihelyének vezetésére.
Tobb jelentkezd - koztiik mérnokok - koziil az akkori miiegyetemi vezetés jo érzékkel Ot

valasztotta ki.

Csonka Janos 1877-ben kezdte meg szolgalatait a Jozsef Miegyetemen. Magasra iveld
palyaja soran sokszor hivtak mashova, de 6 itt maradt, 1924-es nyugalomba vonulasaig. Az
altala vezetett tanmiihely az orszag egyik legfontosabb iparfejlesztési kozpontjava valt. Banki
Donat miiegyetemi professzorral mérfoldkdvei voltak a motortechnika fejlesztésének. A
Ganz-gyar megbizasabol, az ott mitkodé motorok tokéletesitése mellett, elkészitették elsd
ko6zos alkotasukat, a Banki-Csonka motort, ami négyiitemt, all6 hengeres, 1zz6cs6 gyujtasu
benzinmotor volt. Ezen végezték elsd karburator kisérleteiket. A Banki-Csonka motorok az
akkori idok legtokéletesebb, leggazdasdgosabb €s legmegbizhatobb motorjai voltak, és fél
¢vszazadon at teljesitettek szolgalatot az orszdg kiilonbozd iizemeiben, elsdsorban
mezOgazdasagi teriileteken. A motor legnevezetesebb alkotorésze a vilagon elséként készitett

¢és szabadalmaztatott taldlmanyuk, a porlaszto volt.

Banki Donat és Csonka Janos 1893. februar 11-én jelentették be szabadalmukat a porlasztora.
Ez a talalmany a motortechnika fejlodésében forradalmi valtozast hozott. A vilagon jelenleg
tizemel6 tobb mint 150 millié benzinmotoron olyan porlasztd van, amelynek alapgondolatat

Banki Donat és Csonka Janos fogalmazta meg.

Csonka Janosban mar parizsi utja soran felébredt az érdeklédés a gépjarmiivek irant. Az alom
megvalosult. Csonka Janos elkészitette azt a hdromkerekes motoros triciklit, amelyet 1900.
november 19-ét0l a Magyar Posta levélgyiijtésre hasznalt. A gépek jO mindségét mutatja,
hogy e jarmiivek - melyekbdl az évek sordn tobb is késziilt -. 25 évig alltak a postai

levélgyljtés szolgalataban.

A Magyar Kirdlyi Posta-és Tavirdaigazgatésag 1903-ban nemzetkézi palyazatot hirdetett
postaautok beszerzésére. A palyazaton tobb, akkor mar nemzetkozi hirli autogyar is részt vett.
A zstiri a Csonka Janos benyujtotta tervet fogadta el. Ennek a postakocsinak két kiilon
blokkbdl Osszeszerelt iker-hengertombbel négyhengeres motorja, differencidlmiive, soros
kapcsolasu sebességvaltdja, két lanckerékkel hatsdtengely meghajtasa volt, s Csonka Janos,

ahol csak tehette, golyoscsapagyakat alkalmazott. Az eredeti szerzddésben kikotott S00 km



helyett a kocsit 2000 kilométeres probattnak vetették ald. 1905 méjusdban indult el a
Miegyetem udvararol, és a Felvidék, Erdély, az Alfold szinte ember nem jarta Gtvonalain
(Budapest - Aszdd - Kassa - Locse - Késmark - Dés - Maramarossziget - Kolozsvar -
Temesvar - Szeged - Budapest ) at lizemzavar nélkiil ért célba. A korabeli jegyz6konyv
szerint " a szOban forgd automobil jarmi a legels6 ilynemii magyar gyartmany, mely a szallito
cz€g sajat, eredeti tervei alapjan, magyar iparosok altal, majdnem kizarolag magyar anyagbol
késziilt." A kocsi atlagosan 26 kilométeres sebességgel haladt 6ranként. Maximalis sebessége
35 km/ora volt. Ez a kocsitipus 25 évig allt a posta szolgalatdban. A gyartast mindvégig
Csonka Janos iranyitotta, az alvazakba a motor beszerelését maga ellendrizte. Az elsd
megrendeléseket ujabbak kovették. A megbizhat6 autdkat Csonka Janos tervei szerint a Rock-
gyar készitette. A nemzetkozi sikerek alapjan a Magyar Automobil Clubban - melynek
Csonka egyik alapitdja volt - felvetddott az elsd vildghdbort elétt jelentds eredményeket

felmutatni tudd 6nallé6 magyar autégyartas gondolata.

Kozel 6t évtizedes miegyetemi szolgalat utan - ahol gépészmérnokok ezreit ismertette meg a
motorszerkezetek, a motorgyartas titkaival - nyugalomba vonult. Ez természetesen - tudniillik
a nyugalom - csak a miiegyetemi szolgalatra vonatkozott, hiszen 0j korszak vette kezdetét
¢letében. S ekkor mar elmult 70 éves! Gépmiihelyt alapitott a mai Bartok Béla uton, ennek

helyét emléktabla Orzi.

Ebben az idében, 1929 és 1935 kozott, jelentette be harom utolsé szabadalmat. A kis miihely -
a sok megrendelés miatt - kindtte az egykori teriiletet, s a Budafoki iton megkezdddott -
fianak tervei alapjan - a mai Csonka Janos Gépgyar tervezése. A gyar 1941-es iizembe

helyezését mar nem érhette meg: varatlanul - tele tervekkel - 1939. oktober 27-én elhunyt.

Az egykori gyar ma Gjra az 0 nevét viseli. Gyartmanyai hirét viszik a vilagba a magyarorszagi
motorgyartasnak. Mi, aki a Budapesti Mszaki ¢s Gazdasagtudomanyi Egyetemen a holnap
mérndkeit tanitjuk, red emlékezve, szellemi Orokségét, nagysagat, vallalkozé kedvét - mai
kifejezéssel élve: innovativ szellemét - magunkénak érezve fogalmazzuk meg kozos
teenddinket a mérndkképzésben, iparpolitikdban, iparfejlesztésben. Munkéja igy lesz a

magyar orokség €10, maig hato és holnapra mutat6 része.



Molnar Karoly

egyetemi tanar, rektor-helyettes

Eletrajz

Csonka Janos (*1852. januar 22. Szeged, +1939. oktober 27. Budapest) gépészmérndk, feltalalo. Iskolait Szegeden végzi, apja
kovacsmiihelyében lesz szakmunkds. Az Alfold-Fiumei Vasit szegedi fémiihelyében (1871-73), a MAV budapesti fiit6hazaban (1873-74),
majd Bécsben, Ziirichben, Parizsban és Londonban (1874-77) dolgozik. Allanddan tovabb képezve magat nyeri el a Jozsef Milegyetem
tanmihelyének vezet6i allasat, amelyet nyugallomanyba vonulasaig tolt be (1877-1925). 1877-1880 kozott, vizsgazas nélkiil, végighallgatja
az egyetemi el6adasokat. Kiemelkedd mérnoki értékii teljesitményeiért a Mérnoki Kamara gépészmérnokké nyilvanitja (1924)..
Nyugdijasként 6nalld gépmiihelyt 1étesit (1925), amely 1938-ban gyarra, a Csonka-gépgyarra boviil. Az allamositas utan Kismotor- és
Gépgyar a neve, ma ismét Csonka Janos Gépgyar Kft. Fontosabb alkotasai: elsd magyar gazmotor (1877), Csonka-féle gaz- és
petroleummotor (1884), Banki Donattal kozos alkotasai: Bani-Csonka benzinmotor (1890), benzinporlaszto (karburator) (1893), az elsd
magyar motorkerékpar, motorcsonak, gazkalapacs (1893). Tovabbi alkotdsai: motoros tricikli (1900), az els6 magyar gépkocsi (1905),
tovabbi gépkocsik (1906-14), kisautok (1909-12), autdbuszok (1910). A Banki-Csonka motor els6 példanya, az els6 postatricikli, tovabba

els6 autdi a Kozlekedési Miizeumban lathatok.



